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1. Wstep

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /GDDKiA/, na poczatku kazdego roku,
publikuje raport o stanie technicznym sieci drog krajowych. Tegoroczna edycja raportu, po
raz kolejny, zostala rozszerzona o analize stanu technicznego poboczy i elementow
odwodnienia drog, ktorych stan istotnie wpltywa na postep degradacji nawierzchni
jezdni. Ponadto, w celu kompleksowej analizy stanu giownych ciagow drég
krajowych, w dokumencie zaprezentowano réwniez dane dotyczace stanu
technicznego odcinkéw autostrad zarzadzanych przez koncesjonariuszy.
Zamieszczone w dokumencie dane zbierane sq dzieki prowadzonym systematycznie pomiarom
cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni
/SOSN/ (ocena nawierzchni asfaltowych), Systemu Oceny Stanu Nawierzchni Betonowych
/SOSN-B/ oraz Systemu Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drég /SOPO/. Pomiary
automatyczne oraz ocena stanu elementéw odwodnienia i poboczy, na podstawie ktérych
opracowano prezentowane zestawienia, w wiekszosci, zrealizowano w 2012 roku.

Systemami SOSN oraz SOSN-B objete sg drogi krajowe, przy czym z uwagi na geometrie
i warunki ruchowe, w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na odcinkach sieci
miejskiej. W systemie SOPO oceniane sg wszystkie odcinki drog administrowane przez
GDDKIA. Zamieszczone w dokumencie dane odnoszg sie do sieci drogowej o dtugosci prawie
20 000 km (dtugos¢ drég w rozwinieciu na poszczegodlne jezdnie). Mozna wiec stwierdzié, ze

kompleksowo prezentujg obraz stanu technicznego drég administrowanych przez GDDKIA.

W celu wtasciwej interpretacji prezentowanych zestawien i wykresow niezbedne jest minimum
informacji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego parametréw, ktorymi postuguje
sie SOSN, SOSN-B oraz SOPO. Najistotniejsze informacje mozna znalezé
w niniejszym rozdziale. Szczegdtowe zasady oceny oraz przetwarzania danych pomiarowych
zamieszczono na stronie GDDKIiA, pod adresem:

http://www.gddkia.gov.pl/997 /systemy-diagnostyki-sieci-drogowej.

W rozdziale drugim podano podstawowe zestawienia uzyskane na podstawie najnowszych
danych o stanie technicznym nawierzchni oraz poboczy i odwodnienia sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA. Ponadto zaprezentowano zagregowane informacje o stanie
autostrad zarzadzanych przez koncesjonariuszy. Rozdziat trzeci zawiera m.in. zestawienia
porownawcze ewolucji stanu technicznego w okresie ostatnich siedmiu lat, tj. od 2006 do
konca 2012 roku. W rozdziale czwartym zamieszczono szacunkowe potrzeby finansowe,
wynikajace z aktualnego stanu technicznego sieci drog krajowych. Na zakonczenie
zaprezentowano realizowane aktualnie przez GDDKIiA dziatania oraz przedstawiono wnioski

wraz z komentarzem, nasuwajqce sie po analizie prezentowanych danych.
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W systemach SOSN oraz SOSN-B, co roku, zbierane sg dane o nastepujacych cechach
eksploatacyjnych nawierzchni: stanie spekan, réwnosci podtuznej, gtebokosci kolein, stanie
powierzchni, wifasciwosciach przeciwposlizgowych oraz ugieciach nawierzchni (w przypadku
pozyskania tych danych do systemu).
Natomiast w systemie SOPO diagnozowane sg nastepujace rodzaje elementdéw:
a) odwodnienia powierzchniowe z wytaczeniem zbiornikow retencyjnych
i odparowujgcych oraz rowow stokowych,
b) widoczne na jezdni elementy urzadzen wchodzace w sktad odwodnienia podziemnego
tj.: studzienki wpustowe z nasadq (kratkq)
oraz oceniany jest stan poboczy nieutwardzonych i utwardzonych, tacznie z  pasami

awaryjnymi.

Poszczegdlne parametry stanu nawierzchni oraz elementy poboczy i odwodnienia wyznaczane
sq na podstawie pomiarow automatycznych, poétautomatycznej oceny wizualnej lub oceny
wizualnej i odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D). W centrum
zainteresowania sluzb utrzymaniowych znajduja sie te odcinki, na ktorych
ktérykolwiek z parametrow otrzymal ocene w klasie D, a wiec zabieg remontowy
powinien zosta¢ wykonany natychmiast. Réwniez odcinki z oceng w klasie C wymagajg
stalego monitorowania, poniewaz ich stan techniczny nie moze by¢ uznany
za zadowalajacy i w ciggu najblizszych kilku lat nalezy wykona¢ na nich odpowiednie zabiegi

remontowe.

Zabiegi remontowe w systemach sg okreslane w =zaleznosci od kombinacji ocen

poszczegdlnych parametrow technicznych. W zaleznosci m.in. od dominujgcego parametru

wyznacza sie zabiegi remontowe nalezace do jednej z trzech grup, ktére w systemach SOSN

oraz SOSN-B maja nastepujacy wptyw na stan nawierzchni:

wzmochienie - grupa zabiegdw poprawiajacych wszystkie oceniane cechy
techniczno-eksploatacyjne nawierzchni;

wyréwnanie

z warstwa $cieralna - grupa zabiegdw  poprawiajacych  réwnos¢  podtuznag,
likwidujaca koleiny, polepszajgca stan powierzchni i wtasciwosci
przeciwposlizgowe;

zabieg powierzchniowy - grupa zabiegow polepszajgca stan powierzchni i wtasciwosci

przeciwposlizgowe.

W zatozeniach systemu SOSN oraz SOSN-B stosuje sie zasade dominujacego typu
uszkodzenia oraz kryterium o hierarchii zabiegéw. Jezeli na danym odcinku zarejestrowano
stan spekan lub ugie¢ nawierzchni w klasie D, to niezaleznie od zanotowanych klas dla innych
parametrow, przypisywany jest na catym odcinku zabieg wzmacniajacy.
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O wyborze zabiegu typu wyrdéwnanie decydujg dwa parametry: rownos¢ podtuzna lub koleiny,
natomiast w przypadku zabiegu powierzchniowego - sg to: stan powierzchni albo wtasciwosci
przeciwposlizgowe.

System SOPO zajmuje sie oceng stanu poboczy nieutwardzonych, utwardzonych
(asfaltowych i betonowych) oraz elementéow odwodnienia drég. Systematyczne gromadzenie
danych o elementach pasa drogowego pozwala na wskazanie lokalizacji odcinkéow drdg, na
ktérych nalezy wykona¢ zabiegi poprawiajace ich stan. Dane z systemu wykorzystywane sg
m.in. do oceny okresowej wymaganej przez ustawe o prawie budowlanym, planowania prac
remontowych oraz do zasilenia bazy danych wykorzystywanych przez inne systemy.

Ogdlng ocene stanu dla poboczy i elementow odwodnienia wyznacza sie zgodnie
Z ponizszymi zasadami:

Stan dobry - dla wybranego fragmentu drogi, ciagu drogowego lub sieci drogowej sumuje sie
dtugosci odcinkéw drog zaliczonych do klasy A i klasy B,

Stan niezadowalajacy - dla wybranego fragmentu drogi, ciggu drogowego Ilub sieci
drogowej sumuje sie dtugosci odcinkow drég zaliczonych do klasy C,

Stan zly - dla wybranego fragmentu drogi, ciggu drogowego lub sieci drogowej sumuje sie
dtugosci odcinkéw drog zaliczonych do klasy D.

Natomiast ogdlng ocene stanu dla poboczy utwardzonych oraz paséw dodatkowych (agregacja
danych z pomiaréw automatycznych i poétautomatycznych oraz informacji o wykonanych
zabiegach remontowych) wyznacza sie porownywalnie z zasadami okreslonymi w wytycznych
SOSN oraz SOSN-B.

Jak juz wspomniano, w tegorocznej edycji raportu prezentowane zestawienia dodatkowo
rozszerzono o dane o stanie technicznym odcinkéw autostrad bedacych w zarzadzie
koncesjonariuszy. W przypadku autostrad ptatnych, zgodnie z [9], wyrdznia sie trzy klasy
stanu technicznego nawierzchni (zgodnie z):

1) klasa A - stan dobry: pozadany stan nawierzchni, w ktérym nie planuje sie zadnych
przedsiewzie¢ utrzymaniowych. Ocene wtasciwoséci przeciwposlizgowych i réwnosci
poprzecznej nalezy wykonywa¢ w odstepach rocznych, natomiast ocene pozostatych
parametrow nie rzadziej niz co dwa lata,

2) klasa B - stan zadowalajacy: wiasnosci uzytkowe nawierzchni jak i jej nosnos¢ sg obnizone,
nie stwarzajg jednak niebezpieczenstwa dla uzytkownikéw. Wymagana jest coroczna ocena
parametrow technicznych oraz witgczenie nawierzchni do planu remontéw,

3) klasa C - stan zty: nawierzchnia przekroczyla stan graniczny nosnosci lub przydatnosci do
uzytkowania i niezwtocznie powinna by¢ poddana naprawie.

W przypadku nosnosci wyrdznia sie dodatkowo klase 0 okreslang jako stan, jaki osigga nowa
nawierzchnia.

Szczegotowe wyniki dotyczace stanu drég krajowych w zarzadzie GDDKIiA oraz odcinkow

autostrad w zarzadzie koncesjonariuszy przedstawiono w kolejnym rozdziale.
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2.1. 0godlny stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKiA

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie nawierzchni sieci drog jest rozktad ocen
wyrazonych w czterostopniowej skali dla poszczegdlnych parametrow wystepujacych
w systemie (klasy: A - stan dobry, B - stan zadowalajacy, C - stan niezadowalajacy, D - stan

zty). Na koniec 2012 roku uzyskany rozktad przedstawiono na rysunku nr 1.

Stan spekan R6w nos$¢ podiuzna Koleiny Stan pow ierzchni przeciw :Zglizgow e
| Klasa D 707,5 464,3 1582,5 65,1 750,5
OKlasaC 1354,4 890,8 1734,0 346,9 4004,5
@ Klasa B 7325,5 4202,6 3671,9 4651,0 10958,1
O Klasa A 10217,2 14154,4 12663,4 14541,8 3899,3

Rysunek 1. Ocena stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drég
krajowych w zarzadzie GDDKIA

Biorgc pod uwage odczucia uzytkownikdéw drég, parametrami, ktére najbardziej sg
dostrzegalne w trakcie podrézy komunikacyjnych, a jednoczesnie wptywaja na bezpieczenstwo
ruchu drogowego /BRD/ sg: koleiny, rownos$¢ oraz przyczepno$¢ podczas hamowania
(whasciwosci przeciwposlizgowe). Analize statystyczng zmian tych parametréw przedstawiono

W rozdziale trzecim.

Po zagregowaniu stanu technicznego wszystkich parametrow w ocene globalng, stan
nawierzchni sieci drog krajowych mozna przedstawi¢ ogdlnie, jak na kolejnym rysunku.
Dodatkowo w tabeli nr 1 zamieszczono zmiany stanu technicznego nawierzchni na przestrzeni

dwoch kolejnych lat.
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Trzeba zaznaczy¢, ze zaprezentowane dane odnoszg sie do dtugosci drég w rozwinieciu na

poszczegdlne jezdnie.

62,7%

13,5%

23,8%

@ stan dobry O stan niezadowalaj acy W stan zly \

Rysunek 2. Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA na koniec 2012 roku

Tabela 1. Poréownanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci dréog krajowych w latach
2011-2012

2011 | 2012 | 2011 | 2012 | Zmiana
[km] [%] [%]

Stan

Stan
niezadowalajac

Nalezy stwierdzi¢, ze udalo sie poprawi¢ stan techniczny nawierzchni drég
krajowych w poréwnaniu do poprzedniego roku. Jest to szczegodlnie istotne przy
zadaniach, jakie stawiane sa przed siecia gtéwnych drég w Polsce. Trzeba zaznaczy¢,
ze aktualnie prawie 63% jej dtugosci nie wymaga w najblizszej przysztosci zabiegow
remontowych. Natomiast ponad 37% sieci drég krajowych wymaga przeprowadzenia réznego
rodzaju remontéw - od wzmocnien, poprzez wyrownania, po zabiegi powierzchniowe -

poprawiajace wtasciwosci przeciwposlizgowe lub uszczelniajgce powierzchnie jezdni.

Ponad 1/3 potrzeb remontowych stanowig zabiegi, ktére nalezy wykonac¢ natychmiast,
a pozostata czes$¢ powinna by¢ zaplanowana do wykonania w ciggu najblizszych kilku lat.
Na poprawe stanu technicznego nawierzchni drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA na koniec 2012 roku gtowny wplyw mialy inwestycje drogowe oddane do

ruchu w ciggu tego roku.
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Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano zestawienia potrzeb remontowych

dla dwéch pozioméw decyzyjnych:
= zabiegi konieczne - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie krytycznym;

= zabiegi zalecane - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie ostrzegawczym - tgczacym

w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowac¢ w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne.

Nie wymaga zabieg!
86,5%

Warstwa $cieralna z Wzmocnienie wg
wyréwnaniem projektu
7,6% 3,6%

Zabieg powierzchniowy
2,3%

Rysunek 3. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegéw na poziomie krytycznym

Tabela 2. Zakresy poszczegélnych rodzajow zabiegéw na poziomie krytycznym

Zabiegi konieczne [km]
Wzmocnienie wg projektu 707,5
Warstwa $cieralna z wyréwnaniem 1494,8

Zabiei iowierzchniowi 461,8

Przyjmujac strategie wylacznie poprawy odcinkéw znajdujacych sie na poziomie
krytycznym tacznie nalezatloby wykonac¢ ponad 700 km wzmocnien, prawie 1 500 km
wyrownan oraz ponad 450 km zabiegéw powierzchniowych. W sumie daje to zakres
drog do natychmiastowego remontu, wynoszacy prawie 2 700 km. Jest to wielkos¢ o ponad
500 km mniejsza w poréwnaniu z notowaniami w roku poprzednim. Pozytywnym
symptomem jest spadek dlugosci odcinkdw wymagajacych wszystkich rodzajow
zabiegow.

Analizujac asortyment robot wymagajacych natychmiastowego wykonania, podobnie jak
w roku poprzednim, przewazajq zabiegi typu wyréwnanie — 7,6% (spadek o 4%). Szacowany
zakres wzmocnien to 3,6% dtugosci sieci drég krajowych (spadek o 0,1%).

Wsrod zabiegdw na poziomie ostrzegawczym, ktére obejmuja zabiegi planowane i konieczne,
przewazajq zabiegi powierzchniowe. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze pewna czes¢ sieci drogowej

wymaga zaplanowania wzmocnien.
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tacznie wzmocnienia i wyréwnania, stosunkowo najbardziej kosztowne, nalezy

zaplanowac i wykona¢ na sieci drog o dtugosci prawie 4 500 km.

Nie wymaga zabieg!

Warstwa $cieralna z Wzmocnienie wg
wyréwnaniem projektu
12,4% 10,4%

Zabieg powierzchniowy
14,5%

Rysunek 4. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegow na poziomie ostrzegawczym

Tabela 3. Zakresy poszczegélnych rodzajow zabiegow na poziomie ostrzegawczym

Zabiegi konieczne [km]
Wzmocnienie wg projektu 2 061,9
Warstwa Scieralna z wyréwnaniem 2 450,3

Za biei iowierzchniowi 2 868,9

Przy uruchomieniu programu wykonawstwa remontow dla obu poziomoéw decyzyjnych — ponad
12 300 km drdég krajowych nie musiatloby by¢ remontowanych. Przy ograniczeniu
wykonawstwa tylko do poziomu krytycznego - sie¢ niewymagajagca remontow
natychmiastowych (liczac dtugo$¢ w rozwinieciu na jezdnie) wyniostaby ponad 17 000 km.
Trzeba w tym miejscu zaznaczy¢, ze zamieszczone zakresy zabiegéw typu wzmocnienie
wynikaja ze stanu technicznego nawierzchni. W przypadku odcinkéw w dobrym
stanie technicznym, wymagajacych wzmocnienia ze wzgledu na zobowigzania Polski
zapisane w Traktacie Akcesyjnym, potrzeba wzmocnienia odcinkéw nie jest
uwzgledniona w zamieszczonych zestawieniach.

Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdw oznacza, ze potrzeby dla poszczegdlnych ich rodzajow
nie sg roztaczne. Dla odcinka wykazujgcego np. zty stan wszystkich parametréw
eksploatacyjnych wykonanie zamiast wzmocnienia, zabiegu definiowanego jako wyréwnanie
oznaczac¢ bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i niedostateczna réwnos$¢ podiuzna oraz
poprawie ulegng cechy powierzchniowe. Nadal jednak nosnos$¢ bedzie niska, choc
w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa nie bedzie jeszcze

spekana - tego rodzaju uszkodzenia pojawig sie po pewnym okresie uzytkowania.
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Rezygnacja z wykonywania wzmocnien powoduje automatycznie wzrost zakresu
wyréwnan i zabiegéw powierzchniowych oraz wzrost czestotliwosci wykonania tych
zabiegdéw. Powstaje wobec tego problem: czy dziata¢ doraznie wykonujac zabiegi
powierzchniowe na odcinkach wymagajacych w krotkiej perspektywie zabiegéw ciezszych czy
tez dziata¢ bardziej ditugofalowo, ale jednoczesnie ogranicza¢ zakresy rzeczowe robot

wykonywanych w danym roku. W praktyce stosowane sg rézne rozwigzania.

2.2. 0gdiny stan techniczny nawierzchni odcinkow drég krajowych w zarzadzie
koncesjonariuszy autostrad

Jak juz wspomniano, w tegorocznej edycji raportu, po raz pierwszy, zaprezentowane zostang
rowniez dane dotyczace stanu technicznego odcinkéw autostrad bedacych w zarzadzie
koncesjonariuszy. 0gdlny stan techniczny odcinkéw u poszczegdlnych koncesjonariuszy
zaprezentowano na rysunku nr 5 oraz w tabeli 4.

Rysunek 5. Ogéiny stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych bedacych
w zarzadzie 3. koncesjonariuszy

\ OKlasa A OKlasa B

B Klasa C

96,2%

3, 7%
0,1%

Na niespetna 4% odcinkéw drdég, bedacych w zarzadzie koncesjonariuszy, nalezy zaplanowacd
remonty nawierzchni. Szczegdétowe zakresy, w podziale na klasy techniczne, zamieszczono

w kolejnej tabeli.

Tabela 4. Stan technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2012 roku

w zarzadzie poszczegoblnych koncesjonariuszy - dtugos¢ odcinkéw w rozwinieciu na
jedna jezdnie [km]

o AWSA S.A. GTCS. A. STALEXPORT
Koncesjonariusz S.A.
[km]
Klasa A 494,3 286,0 116,2
Klasa B 14,1 17,8 2,7
RAZEM 508,4 303,8 120,0
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Po zagregowaniu ogdlnego stanu technicznego odcinkéw bedacych w zarzadzie GDDKIA oraz

koncesjonariuszy tqczne wyniki zaprezentowano w tabeli nr 5.

2.3. 0godliny stan techniczny nawierzchni odcinkow drég krajowych w zarzadzie
GDDKIiA oraz koncesjonariuszy autostrad

Stan techniczny odcinkdéw autostrad bedacych z zarzadzie koncesjonariuszy jest znacznie
lepszy niz odcinkdéw zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Wynika to z faktu, ze wiekszos$¢ odcinkéw koncesyjnych to nowo-wybudowane drogi w ciggu
kilku lub kilkunastu ostatnich lat. W zwigzku z tym analizujac wyniki tacznie (odcinkéow
koncesyjnych i GDDKIiA) nalezy zauwazyC lepszy rozktad procentowy stanu dobrego oraz

ztego.

Tabela 5. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2012
roku w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjonariuszy

Stan [km] [%]
Stan dobry 13 276,2 64,2%
Stan niezadowalajacy 4732,7 22,9%

Razem 20 674,2 100,0%

Odcinki koncesyjne stanowig czes¢ gtéwnych ciggdéw drdog krajowych, w zwigzku z tym ich stan

wptywa nie tylko na poprawe ogoélnego stanu wszystkich drog krajowych, ale przede
wszystkim na stan gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w Polsce. Ocene gtéwnych ciagdow drog

w Polsce zaprezentowano w podrozdziale 2.5.

2.4. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKiA
w poszczegolnych wojewoddztwach

Stan nawierzchni drég krajowych jest zrdznicowany w poszczegdlnych regionach kraju.
Na kolejnym rysunku zaprezentowano natychmiastowe potrzeby remontowe ilustrujac
stosunek dlugosci sieci w stanie ztym do dlugosci sieci administrowanej w danym

wojewodztwie, otrzymujac w ten sposdb wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych.

W os$miu wojewddztwach odcinki o zlym stanie technicznym wystepujga na poziomie
nieznacznie wyzszym niz $rednia krajowa. Biorgc pod uwage fakt, ze zabiegi wzmacniajace
i wyrdwnujace sq drozsze niz zabiegi powierzchniowe, przy analizowaniu potrzeb nalezy

uwzgledni¢ rézne proporcje ich wystepowania w poszczegdlnych wojewddztwach.
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Czerwona pozioma linia oznacza srednig wielkos¢ tego wskaznika w skali catego kraju.

Wojawrodztro Sredni
nr 1 2 3 4 5 & 7 8 a 10 |11 |12 | 13|14 [ 15| 15 |2redma
Wskaznik
() 0,15/0,1e|0,070,10/0,12|/0,15|/0,170,12|0,11)0,10/0,16|0,15/0,11)0,15/0,18|/0,11] 0,13

Rysunek 6. Rozktad wskazZnika natychmiastowych potrzeb remontowych w wojewdédztwach

W wiekszosci wojewodztw dominujg problemy z odcinkami wymagajacymi natychmiastowego
wyrownania, wynikajace z faktu wystepowania kolein w nawierzchni jezdni. W czesci

wojewodztw na pierwszy plan wysuwajg sie pozostate typy zabiegow.

Analizujac dane o wartosciach wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych z kilku
ostatnich lat (rys.7) nalezy stwierdzi¢, ze systematycznie, poprzez dziatania zwigzane
z planowaniem remontéw na sieci drég krajowych, udaje sie ujednolici¢c stan sieci drog
krajowych w poszczegdlnych regionach kraju. Na koniec 2012 roku roéznica pomiedzy
wartosciami maksymalnych i minimalnych wskaznikéw wyniosta 0,11. W pordéwnaniu do
poprzedniego roku zanotowano spadek wartosci wskaznika o 0,17, a do roku 2006 o 0,28.
Od 2010 roku zadania remontowe realizowane sg z wykorzystaniem systemowych rozwigzan

zwigzanych z zarzadzaniem siecig drogowa.

Stan sieci drog krajowych jest jednak jeszcze zréznicowany tak pod wzgledem catkowitych
potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdélnych zabiegach
remontowych. Wiekszo$¢ parametréw technicznych notuje odmienne rozktady powodujac,

ze potrzeby remontowe sg rézne.
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Mapki z rozkladami geostatystycznymi (w podziale na klasy) poszczegoélnych
parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni w wojewodztwach

zamieszczono w zataczniku nr 1 do niniejszego dokumentu.
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0.007 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
O warto$¢ max w skaznika d 0,48 0,39 0,40 0,35 0,32 0,27 0,24 0,25 0,18
O w arto$¢ min w skaznika d 0,08 0,10 0,12 0,13 0,12 0,12 0,11 0,08 0,07
@ srednia w arto$¢ wskaznikad| 0,25 0,25 0,23 0,23 0,21 0,19 0,19 0,17 0,13

Rysunek 7. Rozktad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach
2004-2012

Analizujac prezentowane w zataczniku mapki nalezy zwréci¢ uwage na pewng zaleznos$c:
koleiny wystepujg przewaznie w wiekszosci wojewddztw centralnych oraz wschodnich. Niskie
wiasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg szczegolnie w wojewddztwach na potudniu Polski
oraz Wielkopolsce. Nalezy réwniez zwrdéci¢ uwage na bardzo podobny rozktad klas réwnosci

podtuznej i na bardzo zréznicowany stan spekan we wszystkich regionach kraju.

Po zagregowaniu stanu technicznego poszczegdlnych parametréw w ocene globalng, ocena
stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegdlnych wojewddztwach zaprezentowana zostata
na kolejnym rysunku. Wyniki prezentowane na rysunku nr 8 potwierdzajq stwierdzenie, ze
stan techniczny sieci drogowej nie jest jednolity w poszczegdlnych wojewddztwach. Jak zatem
przedstawia sie stan najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych majacych znaczenie
gospodarcze oraz spoteczne? W celu przyblizenia odpowiedzi na to pytanie w kolejnym
podrozdziale zaprezentowane zostang dane dotyczace gtownych ciggdw komunikacyjnych drdg

w Polsce.
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10,0% 58,5%

Legenda 57.2%

[ stan dobry
[ stan niezadowalajacy
I stan zly

Rysunek 8. Mapka z ocenami stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegélnych
wojewodztwach

2.5. Stan techniczny nawierzchni gtéwnych ciagéw drég krajowych w zarzadzie
GDDKiA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad sprawuje role organu zarzadzajacego dla sieci
najwazniejszych potaczenn komunikacyjnych w kraju. Ciagi drogowe sieci drog krajowych
przenoszg prawie trzykrotnie wiekszy ruch, niz kolejna co do znaczenia sie¢ drdg
wojewoddzkich. Na kolejnym rysunku (rys.9) zaprezentowano ciggi komunikacyjne sieci drog
krajowych (cigqgi drég nr: 1, 2, 3, 4, 5,6, 7,8,9, 10, 11, 12, 16, 17, 18, 19, 22, 91, 92, 94),
ktorych szczegotowe dane dotyczace stanu technicznego oraz zabiegi proponowane do
wykonania na odcinkach drog zaprezentowano w zaltaczniku nr 2 do niniejszego
dokumentu.
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Na podstawie analizy danych zamieszczonych w zataczniku nr 2 mozna wyciggna¢ nastepujace

whnioski:

a) w najlepszym stanie technicznym znajdujq sie:

droga krajowa nr 2 (97,7% stanu dobrego),
droga krajowa nr 4 (83,8% stanu dobrego),
droga krajowa nr 6 (78,9% stanu dobrego),
droga krajowa nr 8 (71,8% stanu dobrego),
droga krajowa nr 10 (71,7% stanu dobrego),
droga krajowa nr 16 (70,9% stanu dobrego).

b) w najgorszym stanie technicznym znajduja sie:

droga krajowa nr 19 (20,5% stanu ztego),
droga krajowa nr 17 (18,1% stanu ztego),
droga krajowa nr 91 (17,8% stanu ztego),
droga krajowa nr 11 (17,4% stanu ztego),
droga krajowa nr 22 (17,4% stanu ztego),
droga krajowa nr 12 (16,7% stanu ziego).
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Rysunek 9.

Mapka gtéwnych ciagéw komunikacyjnych drég krajowych
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W odniesieniu do ogdlnego stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych na koniec
2012 roku mozna stwierdzi¢, iz dtugos¢ odcinkédw nawierzchni w dobrym stanie technicznym
najlepszych drég (nr 2, nr 4, nr 6, nr 8, nr 10 i nr 16) jest $rednio o 16,5% wieksza
od wielkosci stanu dobrego w skali kraju (62,7%). Natomiast dtugo$¢ odcinkéw w stanie ztym
dla ciggéw drdg krajowych znajdujacych sie w najgorszym stanie jest srednio ok. 5% wieksza
w porownaniu do ogdlnej wielkosci stanu ziego sieci drog krajowych (13,5%).
W powyzszych rankingach nie uwzgledniano rozktaddw ocen stanu technicznego odcinkow
drog bedacych w zarzadzie koncesjonariuszy. Zagregowane dane z ocenami stanu gtéwnych

ciagow komunikacyjnych wyszczegdlnionych na rysunku nr 9 zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Poréwnanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci gidwnych ciagow
komunikacyjnych drég krajowych w latach 2010 i 2012

2010 | 2012 [2010|2012|Zmiana
[km] [Y] [%]

Stan

I elElEly 5974,4| 73989 | 64,7 | 68,2 T 3,5

Stan niezadowalajacy

1944,8 2375,2|21,1| 21,9 t 0,8

9 234,710 844,3/100,0/(100,0

W ciagu 2 kolejnych lat udato sie poprawi¢ stan techniczny nawierzchni giéwnych
ciagéw komunikacyjnych w Polsce. Jest to szczegdlnie istotne przy zadaniach, jakie
stawiane s przed sieciag glownych drog w kraju. Trzeba zaznaczy¢, ze w zestawieniu za
2012 rok nie uwzgledniono stanu odcinkdéw koncesyjnych, co jeszcze poprawitoby wyniki
zamieszczone w tabeli nr 6. Nalezy stwierdzi¢, ze stan gléwnych ciagow
komunikacyjnych drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA (utatwiajacych m.in.
dostep do najwazniejszych i strategicznych miejsc w Polsce - takich jak np. porty

morskie) jest o prawie 6% lepszy niz ogoélny stan calej sieci drog krajowych.

2.6. 0Ogolny stan techniczny poboczy i elementow odwodnienia drog krajowych
w zarzadzie GDDKIA

W niniejszej czeSci raportu zamieszczono zestawienia dotyczace stanu poboczy
nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia drog. Na koniec 2012 roku, po
wykonaniu zabiegéw remontowych i wprowadzeniu informacji o nich do systemu, wyniki
stanu technicznego ocenianych elementéow przedstawiono na kolejnych dwdch rysunkach

oraz w tabelach.

16



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2012 ROKU

Bioragc pod uwage odczucia uzytkownikdw drog, elementami, ktore najbardziej sq
dostrzegalne w trakcie podrdézy, a jednoczesnie wptywajg na bezpieczenstwo ruchu
drogowego sa miedzy innymi: zanizone lub zawyzone pobocza oraz brak sprawnych

elementow systemu odwodnienia, co jest szczegdlnie niebezpieczne podczas intensywnych

opadow atmosferycznych.

@ Stan dobry O Stan niezadowalajacy W Stan zly ‘

Rysunek 10. Stan techniczny elementéw odwodnienia drég

Tabela 7. Stan techniczny elementéw odwodnienia drég

niezadowalajacy 4 275,8 15,6

Razem 27 462,2 100,0

@ Stan dobry O Stan niezadowalajacy W Stan zty

Rysunek 11. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych
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Tabela 8. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych

Stan [km] [%]
dobry 23 092,3 82,0
niezadowalajacy 2 385,2 8,5

Razem 28169,1 100,0

Informacje o niezbednych naktadach finansowych na remonty tych istotnych elementéw pasa
drogowego zamieszczono w rozdziale czwartym. Zmiany stanu technicznego, ukazane na

przestrzeni ostatnich pieciu lat, zaprezentowano w kolejnym rozdziale.

3. Zmiany stanu technicznego sieci drog krajowych w ostatnich
latach

3.1. Zmiany stanu parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni

W dalszej czesci dokumentu zaprezentowano wykresy (rysunki 12-16), ilustrujgce zmiany
stanu ocenianych parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni na sieci drog
krajowych obserwowane w wybranych czterech latach, poczgwszy od 2006 roku.

Warto zwrdéci¢ uwage na kilka istotnych elementow, ktore wptywajg na uzyskiwane wyniki,
poza wykonywanymi remontami odcinkdw nawierzchni oraz oddawanymi nowymi

inwestycjami drogowymi:

1) zauwazalne zmiany stanu technicznego nawierzchni w stosunku do lat ubiegtych to wyraz
udoskonalonych procedur i technik pomiarowych wprowadzonych w 2001 roku oraz m.in.

rozszerzenia systemow diagnostyki o ocene nawierzchni betonowych w 2007 roku;

2) z uwagi na wprowadzenie w systemach zatozenia dotyczacego rejestracji zabiegdw
wieloletnich (takich, dla ktérych realizacja kontraktu trwa ponad jeden rok)
w zamieszczanych zestawieniach odcinki, na ktérych rozpoczeto remonty, a ich
zakonczenie  planowane jest w kolejnych latach, nie sg uwzgledniane
w analizach. Ponadto dla odcinkéw z brakiem danych, z reguty tych, ktére w danym roku
zostaty oddane do uzytkowania - a na ktérych nie wykonano pomiaréw, przyjmowany

jest stan techniczny poszczegdlnych parametréow na poziomie dolnej granicy klasy A;

3) zmiana technologii wykonywania warstwy S$cieralnej nawierzchni, dotyczy to gtéwnie
powszechnego stosowania od 2006 roku technologii SMA, ktéra charakteryzuje sie dos¢

specyficznymi wiasciwosciami w pierwszych latach jej eksploatacii.
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Zmiany stanu spekan przebiegajg rdwnomiernie, jezeli bowiem na koniec 2006 roku w klasie
A i B znajdowato sie prawie 83% odcinkdw sieci drog krajowych, to obecnie odcinkdéw takich
przybyto o prawie 7%. Wyrazna jest tendencja poprawy stanu technicznego - w poréwnaniu
do 2006 roku zwiekszyt sie o ponad 15%, kosztem pozostatych klas, udziat klasy A.

Spekania 2012

Spekania 2011

Spekania 2010

Spekania 2006

1 f f f f
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Spekania 2006 Spekania 2010 Spekania 2011 Spekania 2012
mD 5.2% 4,3% 3,6% 3,6%
oc 12,3% 8,4% 7,6% 6,9%
@B 45,7% 44,1% 41,1% 37,4%
A 36,8% 43,2% 47,8% 52,1%

Rysunek 12, Stan spekan

Réwnos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych rozktadéw sposréd ocenianych cech
nawierzchni. Zmiany tego parametru nastepujg powolnie. Poréwnujac dwa ostatnie lata,
zmniejszyt sie udziat klasy C i D o prawie 3%. Analizujac rozktad klasy A i B, tu réwniez

zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy (wzrost o 2,6%).

Réwno §¢ 2012
Réwno §¢ 2011
Réwno §¢ 2010
Réwno §¢ 2006
T T T T T
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Réwnos¢ 2006 R6éwnos$¢ 2010 R6éwnos¢ 2011 Réwnos$¢ 2012
mD 4,0% 3,4% 3,2% 2,4%
oc 9,9% 72% 6,4% 4.5%
mB 39,3% 25,7% 24,1% 21,3%
DA 46,8% 63,6% 66,4% 71,8%

Rysunek 13. Rownos¢ podiuzna
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W poréwnaniu do ubiegtego roku, dtugos¢ odcinkow skoleinowanych na poziomie
ostrzegawczym (obsadzenie klas C i D) zmniejszyta sie o ponad 5%. Udziat procentowy

wynikéw notowanych w klasie A wzrdst o prawie 6%

Koleiny 2012

Koleiny 2011

Koleiny 2010

Koleiny 2006

T T T T T
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Koleiny 2006 Koleiny 2010 Koleiny 2011 Koleiny 2012

ED 14,2% 12,2% 11,7% 8,1%
ocC 17,6% 11,5% 10,3% 8,8%
@B 22.2% 18,3% 19,2% 18,7%
DA 46,0% 57,9% 58,8% 64,4%

Rysunek 14. Koleiny

Stan powierzchni to parametr notujacy najkorzystniejsze rozktady klas. Nalezy podkresli¢, ze
wyniki tego parametru nalezy rozpatrywac lacznie z wynikami oceny stanu spekan.
Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki wymagajace wzmocnien nie sg oceniane
pod katem potrzeb zabiegdw powierzchniowych. Wobec tego im wiecej odcinkow otrzyma dla
wskaznika stanu spekan ocene w klasie D, tym wiecej odcinkow otrzyma ocene dla

wskaznika stanu powierzchni w klasie A.

Powierzchnia 2012

Powierzchnia 2011

Powierzchnia 2010

Powierzchnia 2006

T T T T T
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Powierzchnia 2006 Powierzchnia 2010 Powierzchnia 2011 Powierzchnia 2012
mD 0,3% 0,4% 0,2% 0,3%
oc 3,6% 2,7% 2,0% 1,8%
@B 39,2% 31,2% 27,2% 23,7%
oA 57,0% 65,7% 70,5% 74,2%

Rysunek 15. Stan powierzchni
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W przypadku witasciwosci przeciwposlizgowych (szorstkosci), w pordéwnaniu do ubiegtego
roku, dtugos$¢ odcinkéw na poziomie ostrzegawczym (obsadzenie klas C i D) notowana jest
na poréwnywalnym poziomie. Nalezy zauwazy¢ prawie 4% wzrost klasy A. Trzeba zaznaczyg¢,
ze wyniki pomiarow wiasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele czynnikow,
w tym na: warunki atmosferyczne, pore roku, zawarto$¢ lepiszcza, naturalne
zanieczyszczenie nawierzchni. Informacje o rozktadzie klas tego parametru, uzupetnione
danymi o stanie powierzchni, pozwalaja stuzbom drogowym zaplanowa¢ remonty
nawierzchni w zakresie zabiegow powierzchniowych, ktére miedzy innymi przyczyniajg sie do

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2012

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2011

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2010

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2006

T f f
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Wiasciwosci przeciwposlizgowe | Wiasciwosci przeciwposlizgowe | Wtasciwosci przeciwposlizgowe | Wiasciwosci przeciwposlizgowe
2006 2010 2011 2012
mD 5,6% 4,8% 4,7% 3,8%
ocC 11,3% 17,4% 19,6% 20,4%
mB 54,7% 63,0% 59,4% 55,9%
DA 28,4% 14,8% 16,2% 19,9%

Rysunek 16. Wtasciwosci przeciwposlizgowe

Wyniki analizy wartosci rozkladdéw poszczegdlnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni pozwalajg optymistycznie patrze¢ w przysztos¢. W skali kraju wymienione wyzej
cechy, w tym rownos$¢ podtuzna, gtebokos$¢ kolein oraz wiasciwosci przeciwposlizgowe -
ktore majg wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikéw drdg, ulegty poprawie. Posrednio mozna
wnioskowaé, ze réwniez dzieki uzyskaniu tak dobrych rozktaddw, tych parametréw, ilos¢
zdarzen oraz wypadkéw na sieci drog krajowych zmniejszyta sie w pordéwnaniu do lat
poprzednich.

Mapki z lokalizacja odcinkéw w poszczegdlnych klasach technicznych wybranych
parametrow nawierzchni zamieszczono w zalaczniku nr 3 do niniejszego

dokumentu.
Wptyw zmiany parametréw stanu technicznego nawierzchni na potrzeby natychmiastowe

w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegdw, na przestrzeni siedmiu ostatnich lat,

przedstawiono na kolejnym rysunku.
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3.2. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow
nawierzchni

Ocena jakosci nawierzchni sieci drég krajowych w ostatnim okresie jest

jednoznaczna, w latach 2006-2012 widoczny jest spadek diugo$¢ zabiegéw

koniecznych (stan zty) o prawie 10%. Ilo$¢ zabiegdw, ktére nalezy wykona¢ natychmiast

wynosi nieco ponad 13,5% dtugosci sieci drég krajowych.

Nie wymaga zabiegu

Zabiegi powierzchniowe

Wyréw nania

Wzmocnienia

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe Nie wy maga zabiegu
W 2012 3,6% 7,6% 2,4% 86,4%
O 2011 3,7% 11,6% 2,8% 82,0%
m 2010 4,3% 12,2% 2,4% 81,1%
O 2006 5,2% 15,2% 3,0% 76,6%

Rysunek 17. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow
nawierzchniowych

3.3. Zmiany stanu technicznego poboczy i elementéw systemu odwodnienia drég

W tej czesci dokumentu zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu ocenianych

elementow na sieci drog krajowych obserwowane w kolejnych pieciu latach.
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Rysunek 18. Procentowy rozkfad ocen stanu poboczy nieutwardzonych w latach 2008 - 2012
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Rysunek 19. Procentowy rozkiad ocen stanu elementow odwodnienia w latach 2008-2012

Z analizy danych na rysunkach 18-19, wynika, ze notowany jest ciagly wzrost dlugosci
odcinkow w stanie dobrym w stosunku do dlugosci odcinkdw w stanie ziym
SOPO

i usystematyzowanie wiedzy na temat stanu technicznego elementéw odwodnienia drdg oraz

i niezadowalajacym. Wdrozenie systemu pozwolito na zdobycie

poboczy nieutwardzonych, a takze daje mozliwos¢ efektywnego planowania zabiegow

remontowych tych elementdéw infrastruktury pasa drogowego.

4. Potrzeby finansowe wynikajace z aktualnego stanu
technicznego sieci drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA

4.1. Potrzeby w zakresie nawierzchni

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie remontdw sieci drogowej. Z uwagi na zakres funkcjonowania SOSN oraz SOSN-B,
ponizsze potrzeby oszacowano, zaktadajac przywrdocenie wilasciwych parametrow
eksploatacyjnych nawierzchni. Wobec tego, wielkosci dalej przedstawiane nie obejmujg
takich pozycji jak budowa poboczy utwardzonych, obwodnic, drugich jezdni czy tez
utrzymania i modernizacji drogowych obiektow inzynierskich, poboczy nieutwardzonych oraz

elementow odwodnienia drog.
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Na kolejnych rysunkach potrzeby finansowe przedstawiono w dwdch wariantach:

1. Potrzeby taczne, tj. wielko$¢ srodkéw finansowych pozwalajacych na wykonanie
wszystkich zabiegow zalecanych (zakwalifikowane odcinki drég w stanie ztym

i niezadowalajacym);

2. Potrzeby natychmiastowe, tj. wielkos¢ srodkéw finansowych pozwalajacych na
wykonanie wszystkich zabiegdw koniecznych (zakwalifikowane odcinki drég w stanie

ztym).

W tabelach ponizej wykresow podano, dla poréwnania, odpowiednie wielkosci zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym kwartale biezacego

roku oraz dlugosci sieci ocenionej na koniec 2012 roku®.

Wielkosci nakitadow potrzebne na likwidacje wszystkich zaleglosci remontowych
zamykaja sie w kwocie 6,7 mid zt. Na wielkos¢ tacznych potrzeb w 2013 roku, podobnie
jak w latach ubiegtych, najwiekszy wptyw ma dtugosé odcinkéw wymagajacych zabiegow

typu: wyrdwnania i wzmocnienia.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000

ﬁ_l_l ‘
l RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt

—j_‘ (poziom cen na koniec 2012 rok) | Wyréwnania
_‘I

Wzmocnienia

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM
W 2013 3917,6 2205,2 573,8 6696,6
02012 4174,7 2929,3 534,2 7638,2
@2011 4742,8 3154,5 406,2 8303,5
| 2010 4968,3 3093,8 374,0 8436,1
02007 5899,9 3933,6 278,0 10111,5

Rysunek 20. taczne potrzeby finansowe w 2013 roku (stan niezadowalajacy i zty)

Nalezy podkresli¢, ze pomimo mniejszego, wymaganego do wykonania zakresu, mierzonego
liczbg kilometrow, cena jednostkowa wzmocnienia jest S$rednio 2-krotnie wyzsza od

typowego zabiegu wyréwnania.

! Szacunkowe wartosci wyremontowania 1km nawierzchni (wraz z pracami towarzyszacymi),
przyjeto po analizie informacji dotyczacych miedzy innymi kosztow zabiegdw remontowych
wykonywanych w 2012 roku, uzyskanych z jednostek GDDKiA.
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Zaleglo$ci remontowe, wymagajace natychmiastowej interwencji, w stosunku do
wyrownan nawierzchni oraz wzmocnien sa poréwnywalne i wynosza po okoto
1,3 mid zt. Dla wszystkich rodzajow zabiegow potrzeby natychmiastowe wynosza
niespetna 2,8 mld zt. Jest to kwota o okoto 0,5 mld mniejsza od szacowanych potrzeb

natychmiastowych z roku ubiegtego.

0 1000 2000 3000 4000 5000

i
RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt
1 (poziom cen koniec 2012 roku

Wyréw nania

Wzmocnienia

Wzmochienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM
| 2013 1345,3 1346,4 92,4 2784,2
02012 1372,5 2039,4 108,4 3520,4
02011 1616,4 2143,4 93,5 3853,3
@ 2010 1788,1 2024,6 102,4 3915,1
0 2007 1946,6 2685,5 115,8 4747,8

Rysunek 21. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2013 roku (stan zty)

4.2. Potrzeby w zakresie poboczy i elementow odwodnienia dréog

Dane o stanie technicznym poboczy oraz elementéw odwodnienia drdg stuzg miedzy innymi
do oszacowania potrzeb finansowych w zakresie utrzymania sieci drogowej. Do opracowania
kolejnych wykresow wykorzystano usrednione ceny poszczegodlnych zabiegéow remontowych
wykonywane na poboczach nieutwardzonych oraz elementach systemu odwodnienia drdg,
zebrane z Oddziatéw GDDKIiA. Na rysunku 22 przedstawiono pordéwnanie tgcznych potrzeb
finansowych na remonty poboczy nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drog.
Analizie poddano dane zebrane w trakcie inwentaryzacji w 2009 roku, stan na koniec lat:
2010, 2011, 2012 - po wprowadzeniu informacji o wykonanych remontach w minionym

roku.
Analizujac przedstawione w raporcie zestawienia dotyczace stanu technicznego poboczy oraz

elementow odwodnienia drég na sieci drég krajowych nalezy stwierdzi¢, ze z roku na roku

nastepuje poprawa stanu.
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W celu powstrzymania degradacji nawierzchni drég krajowych, optymalnym rozwigzaniem
jest, wykonanie niezbednych prac remontowych na poboczach i elementach odwodnienia,
w pierwszej kolejnosci na odcinkach, ktére nie bedq w najblizszym czasie poddane

odnowom, a ich stan techniczny jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajacego.
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Rysunek 22. Szacowane wielkosci naktadow potrzebne na likwidacje zalegtosci
remontowych na koniec lat: 2009-2012. A) poboczy nieutwardzonych, B)
elementéow systemu odwodnienia, C) faczne potrzeby remontowe w zakresie

renowacji poboczy nieutwardzonych oraz elementéow odwodnienia.

Na koniec 2012 roku laczny strumien niezbednych nakiadow na odnowy poboczy
nieutwardzonych oraz elementow systemu odwodnienia na sieci drog krajowych

wynosi ok. 525 min zl - s3 to szacowane potrzeby w 2013 roku.
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5. Dziatania GDDKiA

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad podejmuje szereg dziatan, wychodzac
naprzeciw aktualnej sytuacji, w celu poprawy stanu technicznego sieci drég krajowych.
Na przestrzeni kilku ostatnich lat starata sie wdraza¢ optymalne rozwigzania pozwalajace
minimalizowaé koszty, zapewnia¢ wzrost jakosci prowadzonych prac (w tym realizowanych

inwestycji) oraz maksymalnie wykorzystywac srodki unijne na przebudowy lub budowy drdg.

Najlepszym obrazem skutecznosci dzialan GDDKIiA jest zmniejszenie liczby
odcinkow drog w stanie zlym na korzysé¢ odcinkow w stanie dobrym, co

zaprezentowano na kolejnym rysunku.

+ _‘_
60,0 T —= —o— o | |
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. + BE —<
drog 1 B
[%] 50,0 | =1 [ 1 e
1 |-’
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1 o
Uwaga: Na poprawe 1 =
stanu technicznego 30,0 - A — — — ||
nawierzchni drég 1 e [ ~
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przez GDDKIA na 1 A A A A
koniec 2012 roku 20.0 e ||
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wciggu tego roku 10.0
' 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
+== Stan dobry [%] 28,5 37,0 40,1 45,5 48,9 53,2 54,9 53,6 59,6 59,1 58,8 62,7
== Stan niezadow alajacy [%] | 37,5 334 30,3 28,7 26,2 23,4 22,6 25,1 21,5 22,0 23,6 23,8
==ry==Stan zly [%] 34,0 29,6 29,6 25,8 24,9 23,4 22,5 21,3 18,9 18,9 17,6 13,5

Rysunek 23. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2012

Wzrost stanu dobrego nawierzchni w stosunku do stanu ztego charakteryzuje sie silng
dynamikag. W 2001 r. odnotowano jeszcze o 5,5% wiecej odcinkéw nawierzchni
w stanie ztym niz w stanie dobrym, co obrazuje czerwony stupek spadku na powyzszym
rysunku. Od 2002 r. nastgpita zmiana tendencji - notowany jest ciggty wzrost diugosci
odcinkow w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkdéw w stanie ztym,
co obrazujg na rysunku zielone stupki wzrostu. W 2012 roku réznica ta wyniosta juz prawie
63% na korzys$¢ stanu dobrego nawierzchni.

Analizujgc ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek dtugosci odcinkéw nawierzchni w stanie
ztym, co obrazuje czerwona linia spadku na rysunku nr 23. W ciagu kolejnych lat,
pomimo ciagtego wzrostu ruchu pojazdéow (w tym pojazdow ciezkich), udalo sie

zmniejszy¢ do 13,5% ilos¢ odcinkéw nawierzchni w stanie ziym.
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Istotnym czynnikiem tych zmian, w ostatnich latach, sa oddawane do ruchu
inwestycje drogowe - w wiekszosci drogi klasy A i S (szczegétowe zakresy
zaprezentowano na rys. 24). Trzeba przy tym zaznaczy¢, ze z danych Generalnego Pomiaru
Ruchu /GPR/ w 2010 roku wynika, iz ruch ciezarowy wzrost o okoto 30% w stosunku do
wynikéw GPR 2005.
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Rysunek 24. Ilos¢ drég krajowych wyremontowanych oraz oddanych do uzytku w latach
2006-2012

Na przestrzenie ostatnich szesciu lat tacznie oddano do ruchu prawie 3000 km oraz
wyremontowano ponad 5100 km odcinkéw drég zarzadzanych przez GDDKIA. Biorgc pod
uwage, ze w przypadku drég klasy A i S sg to odcinki dwujezdniowe diugos¢ nowych

niezaleznych jezdni, dostepnych dla uzytkownikow jest w rzeczywistosci wieksza.

Kolejnym wyzwaniem, ktore czeka w najblizszych latach GDDKIA bedzie
utrzymanie powstalej infrastruktury drogowej. Trzeba tu zaznaczy¢, ze koszty
utrzymania autostrad i drog ekspresowych sa 2-3 razy wieksze od drog klasy GP
lub G. Wychodzac naprzeciw tym zadaniom, w roku 2012, w ramach projektu Utrzymaj
standard wypracowano nowy model zarzadzania procesem utrzymania drég krajowych
w oparciu o kompleksowe zlecanie ustug zewnetrznym firmom. Z przeprowadzonych analiz
ekonomicznych wynika, ze oszczednosci ktére mogg zosta¢ wygenerowane, w ramach tych
zmian, siegng 10 - 30%. Obecnie, w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych,
ujednolicone zostaty zapisy umowy, standardy (czyli wskazniki okreslone do osiggniecia),
sposOb oceny wskaznikow, a takze opisy przedmiotéw zamodwienia i wymagania stawiane
Wykonawcom. Dzieki temu powstat jednolity dla catej sieci drog krajowych system
utrzymania. Modelem Utrzymaj standard do 2012 roku objetych zostato 831 km autostrad
i drog ekspresowych. Docelowo planuje sie, ze w tym modelu utrzymywane bedg wszystkie

drogi, ktérymi zarzadza GDDKIA.
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Mape drog utrzymywanych w modelu Utrzymaj standard - stan na 10 grudnia 2012 r.

zaprezentowano na kolejnym rysunku.
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Rysunek 25. Mapa drég utrzymywanych w modelu Utrzymaj standard - stan na 10 grudnia
2012 r.

Tegoroczny raport o stanie technicznym drdg krajowych, po raz kolejny, kompleksowo
przedstawia stan techniczny sieci drog krajowych (,droga to nie tylko nawierzchnia”).
Analizujgc stan techniczny drég na koniec 2012 roku, trzeba stwierdzi¢, ze stan dobry
nawierzchni ulegt zwiekszeniu o 3,9%. Réwniez stan elementéw odwodnienia oraz poboczy

(majacych istotny wptyw na postep degradacji nawierzchni jezdni) ulegt poprawie.
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Kompleksowy wskaznik zmian stanu technicznego sieci drég krajowych ($rednia wskaznikow
stanu poboczy nieutwardzonych, elementéw systemu odwodniania drég oraz nawierzchni)
w ujeciu rok do roku ulegt polepszeniu. Wartosci poszczegdlnych wskaznikéw

zaprezentowano na rysunku nr 26.

Wska znik sredni

Wska znik nawierzchni

3,0

Wska znik odwodnienia 0,2

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0

Rysunek 26. Wskazniki zmian stanu technicznego elementow sieci drogowej w Ilatach
2011/2012

Analizujac, rozktad wskaznikbw zamieszonym na powyzszym  rysunku nalezy
z optymizmem patrze¢ w przyszto$¢. Dzieki prowadzonym przez GDDKIA dziataniom wartos¢
$redniego wskaznika zmian stanu wzrosta o 3%. Biorac pod uwage taczny wzrost
wskaznikéw stanu: poboczy i systemdéw odwodnienia drog o 5%, mozna liczy¢ na wolniejszg

degradacje nawierzchni w kolejnych latach.

Petny opis dziatan Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad opisano w ,Raporcie

rocznym GDDKIiA” opublikowanym w grudniu 2012 roku, ktéry jest dostepny na stronie

internetowej, pod adresem:

drog-krajowych-GDDKiA-podsumowuje-rok-2012
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6. Podsumowanie

1. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych, zarzadzanych przez GDDKIA, w ciggu
ostatnich lat ulega systematycznej poprawie. W 2012 roku udato sie go znacznie
poprawi¢. W przypadku wynikdw notowanych na poziomie krytycznym (stan zly) udato
sie zmniejszy¢ ich wartos¢ o ponad 4%. Natomiast, w przypadku stanu dobrego
zanotowano wzrost wynikow do prawie 63%. Na poprawe stanu technicznego nawierzchni
drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA istotny wptyw miaty inwestycje drogowe

oddane do ruchu w ciggu ubiegtego roku.

2. Zalegtosci remontowe nawierzchni jezdni, wymagajace natychmiastowej interwencji
w stosunku do wyréwnan oraz wzmocnied nawierzchni sgq poréwnywalne i wynoszg po
ok. 1,3 mld zt. Dla wszystkich rodzajow zabiegow potrzeby natychmiastowe zamykajg sie
w kwocie 2,8 mld zt. Jest to kwota o okoto 0,5 mld mniejsza od szacowanych potrzeb
natychmiastowych z roku ubiegtego. Szacowany strumien niezbednych naktadow na
odnowy poboczy nieutwardzonych oraz elementdéw systemu odwodnienia na sieci drog

krajowych wynosi nieco ponad 0,5 mid zi.

3. Na koniec 2012 roku szacowane, taczne potrzeby remontowe nawierzchni, poboczy
i elementéw systemu odwodnienia, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie
wystepowania na catej sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajgcym,
wynoszg 7,2 mild zt. Trzeba przy tym zaznaczyé, ze w podanych kwotach nie
uwzgledniono potrzeby przebudowy okoto 250 km drég krajowych, ktérych szerokosé
wynosi ponizej 6m oraz odcinkdéw wymagajacych wzmocnienia ze wzgledu na
zobowigzania Polski zapisane w Traktacie Akcesyjnym, ktére sa w dobrym stanie

technicznym.

4. Biorac pod uwage powyzsze wnioski oraz fakt, ze nowe inwestycje drogowe to
w wiekszosci odcinki drog klasy A i S, ktorych koszty utrzymania sg znacznie
wyzsze (kilkukrotnie) niz drog klasy GP lub G, nalezy dazy¢ m.in. do zwiekszenia
wydatkéw na inwestycje oraz utrzymanie drég. Trzeba pamietaé, ze gtdwnym zadaniem
kazdego zarzadcy (w tym GDDKIiA) jest dbanie o utrzymanie administrowanego majatku
w jak najlepszym stanie. Wychodzac naprzeciw tym zadaniom, w roku 2012, w ramach
projektu Utrzymaj standard wypracowano nowy model zarzadzania procesem utrzymania
drdég krajowych w oparciu o kompleksowe zlecanie zadan zewnetrznym firmom. Modelem

Utrzymaj standard do 2012 roku objetych zostato 831 km autostrad i drog ekspresowych.
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5. Biorac pod uwage taczny wzrost poprawy wskaznikow stanu poboczy i elementow
systemu odwodnienia drdg, majacych istotny wptyw na postep degradacji nawierzchni
jezdni, o 5%, mozna liczy¢ na wolniejsze tempo degradacji nawierzchni jezdni drdog

zarzadzanych przez GDDKIiA w kolejnych latach.

6. Nalezy stwierdzi¢, ze stan gtdwnych ciggdw komunikacyjnych drég krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA (ufatwiajacych m.in. dostep do najwazniejszych
i strategicznych miejsc w Polsce - takich jak np. porty morskie) jest o prawie 6% lepszy

niz ogodlny stan catej sieci drég krajowych.
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